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Cil

Cilem projektu je navrhnout kompaktni model pro vyménu cestujicich ve mésté
Glucholazy, ktefi pro pfesun pouZivaji autobusovou a Zelezni¢ni dopravu. Centrum mésta
predstavuje jeden z kli¢ovych doplriikovych prvkd preshraniéni dopravni infrastruktury, coz

pFedstavuje uzlovy bod v konceptu integrované dopravni sité pfihrani¢ni oblasti.
1. Uvod

Integrovana doprava, konkrétné navaznost Zelezni¢nich a autobusovych spoju
predstavuje v dneSni dobé dulezitou roli v ramci cestovani. Je to stéZejni prvek nejen ve
velkych méstech nebo v hlavnich dopravnich uzlech. Nej¢astéjSim problémem je velka
vzdalenost mezi autobusovym a Zelezni¢nim nadrazim, a to je i problém mésta Glucholazy.
V ramci projektu je zohlednén geograficky kontext, zejména dopravni aspekt a samotny

vyvoj konceptu urbanismu a architektury Integrované dopravni infrastruktury v Glucholazech.
2. mésto Glucholazy

Lazeriské mésto se rozklada nad fekou Bélou v nedalekém Opolském vojvodstvi.
LeZi na pomezi Zlatohorské vrchoviny, Zulovské pahorkatiny a Opavské pahorkatiny. Prvni
zminka je uz z roku 1249. V okolnich kopcich se téZilo zlato. NejvétSi rozmach mésta byl v
obdobi téZzby zlata a rudného bohatstvi, jejich okoli pfilakalo jiz ve 13. stoleti pozornost
vratislavského biskupa i moravského markrabéte.

Od stfedovéku se zde tedy intenzivné dolovalo, pfedevsim v 15. Stoleti zde vzkvétala
tézba zlata. K nejpozoruhodnéjsim pozustatkiim této Cinnosti patfi Stola TFi krald z 16. stoleti,
ktera v délce vice jak 5 km spojovala mésto se Zlatymi Horami.

V 19. stoleti v Glucholazech po vzoru gréafenbergského vodniho IéCitele Vincenze
Priessnitze vznikly lazné. Jeho unikatni l1éEbu studenou vodou vSak po nékolika letech
vystfidala metoda vyvinuta Fr. Sebastianem Kneippem. Dnes se v Glucholazech rychle
rozviji predevSim cestovni ruch. Kromé historického jadra mésta lakd navstévniky za
meéstem se zdvihajici masiv Gory Parkowe a hornaty terén s bohatymi €asto unikatnimi
druhy rostlin a Zivocichd. V blizkosti se nachazi Otmuchovské a Niské jezero na jedné
strané, hifebeny Jesenikd na druhé strané a v neposledni fadé také hrani¢ni umisténi mésta

z négj vytvari idealni vychodisko a turistické centrum jizni oblasti Opole.



3. Zeleznice v Glucholazech
3. 1 Historie Zeleznice

Udoli horské Ficky Bélé se stalo jiz ve 14. stoleti dilezitou dopravni cestou mezi
Moravou a Slezskem. Zde vedla i historick4 poStovni cesta mezi Vidni a Wroctawi, jez
zahrnovala Glucholazy, Vidnavu a Zlaté Hory, kde byla v roce 1698 oteviena prvni posta ve
Slezsku. Roku 1842 zahdjila €innost i posta v laznich Grafenberk (Jesenik) a v roce 1876
byla tato poStovni trasa mezi Zabfehem a Jesenikem prodlouzena aZz na nadrazi
v Glucholazech, které bylo otevieno jiZz v roce 1875 na trati z Nisy do Krnova.

Koncesi na planovanou Zelezni¢ni trat z HanuSovic do Glucholaz dostala v roce 1885
rakouska spoleénost mistnich drah OLEG s tim, Ze v Useku z Dolni Lipové postavi i dvé
odbocné traté, a to do Bernartic na statni hranici (s prodlouzenim do Javorniku) a z Pise¢né
na statni hranici do Velkych Kunétic.

Prace na hlavnim tahu byly zahgjeny 3. listopadu 1886, a to ve tfech stavebnich
Usecich. Pruska ¢ast v useku Glucholazy — statni hranice byla postavena jiZz v roce 1887 v
km 52,5 az 57,0 o délce 4,5 km. Dnes zmifiovana druha ¢ast z Dolni Lipové na statni hranici
a déle do Glucholaz byla slavnostné dana do provozu 26. Unora 1888. Posledni Usek z
HanuSovic do Dolni Lipové dokonéili z divodu stavebnich praci v téZko pfistupném terénu
pfes Ramzovské sedlo az 1. fijna 1888. Glucholazy se tak staly dulezitym Zelezni¢nim
uzlem, protoZe se tu setkavaly hned tfi Zelezni¢ni traté — do Krnova, do Nisy a do HanuSovic.

V Dolni Lipové (dnesni Lipova-lazné) byla vybudovana kruhova vytopna s toénou a
zazemim pro zbrojeni a udrzbu lokomotiv pro zajisténi provozu na vedlejSich tratich. Ty byly
dany do provozu nasledovné: Dolni Lipova — Bernartice 2. Cervence 1896 a Velka Kras —
Vidnava 6. srpna 1897. V témZe roce byla prodlouzena trat z Bernartic do Javorniku. DalSi
odboé¢na trat méla vzniknout dle koncese pro firmu OLEG z Piseéné pies Supikovice do
Velkych Kunétic. Ta vSak zlstala jen na papife. Byla vSak oteviena mistni draha z Mikulovic
do Zlatych Hor (31. fijna 1896). U této prilezitosti byly v Mikulovicich postaveny i nova
stani¢ni budova, skladisté, vodarna a rozSifeno kolejisté.

Vystavba traté v tomto koutu Jesenicka dala pfilezitost rozvoji jak textilniho pramyslu
a papirenstvi, tak hlavné lazeristvi. Nad méstem Jesenik, dfive Fryvaldov, byly vystavény pro
zvySeny zéjem klientd nove lazefiské domy, vilova C&tvrt pod nadrazim a v roce 1899
zavedeny i turistické vlaky z Krnova do Dolni Lipové pfes Glucholazy, které se rovnéz staly
vyhledavanym lazefskym mistem. Pro zvySeni dostupnosti a atraktivity téchto vyletd byly
zavedeny i zlevnéné jizdenky.

Od 9. prosince 2006 mohou lidé nastupovat a vystupovat i v polské stanici
Glucholazy. Jesté v roce 2008 projednavala méstska rada i variantu vybudovani nové

zastavky s nazvem Glucholazy Centrum, avSak bez realného vysledku.



3. 2 Pedzni trat Mikulovice — Jind fichov ve Slezsku

Soucasny provoz Ctyf parl osobnich viakl na peazni trati mezi Mikulovicemi a
Jindfichovem ve Slezsku, vedouci pres polské Glucholazy je vaZzné ohrozen. Cesky stat plati
za 17 kilometr( dlouhou trat polské strané poplatky, avSak ta Udrzbu traté prakticky
nezajistuje, takZe provoz na trati neni zcela bezpeény. Ministerstvo dopravy CR v lofiském
roce ustoupilo od financovani provozu na této trati s ohledem na jeho vysokou nerentabilitu a
veSkeré zaleZitosti s tim souvisejici pfevzaly kraje Olomoucky a Moravskoslezsky, jez
uvedend trat spojuje. Kvuli napjatému rozpoctu vSak Moravskoslezsky kraj od této zaleZitosti
od 15. ¢ervna 2014 odstupuje a v soucasné dobé se hledaji nova vychodiska.

Vyuzitelnost jednoho vlaku je zhruba 10 — 15 cestujicich, v patky a nedéle, resp.
pondéli, zde jezdi studenti a zaméstnanci Ufadd Moravskoslezského kraje, a tak vyuZitelnost
stoupa az na sto cestujicich. Jestlize se nepodafi vyjednat s polskou stranou potfebnou
dohodu, hrozi zastaveni provozu na trati a provoz tak bude nahrazen autobusovou
dopravou. V tom pfipadé je zvaZzovano nékolik variant autobusové dopravy: pfimé linky mezi
Jesenikem a Ostravou, linka Jesenik — Krnov a obsluha obci kolem Zlatych Hor. VSe zalezi
na propocitani financi, které mé& Olomoucky kraj k dispozici. DalSi, zatim v3ak pouze
teoretickou moznosti, je vybudovani tunelu pod pohraniéni horou Biskupska kupa, ¢imz by

se umoznilo vedeni Zeleznice z Mikulovic do Jindfichova ve Slezsku mimo polské tzemi.

4. Geograficka analyza

Vyménny uzel v Glucholazech neni jediny problém, ktery se vyskytuje v euroregionu
Pradéd. Mezi dalSi Uskali Ize zafadit; Spatny technicky stav Zeleznic na polské strané,
nazornym pfikladem je peaZzni trat z Mikulovic do Jindfichova ve Slezsku. DalSim problémem
je uzavreni Zelezni¢ni traté pro pfepravu osob &. 297 (Nowy Swietow — Glucholazy), ktera je
pfimou pfi¢inou nefunk&nosti vefejné dopravy mezi polskymi a ¢eskymi mésty, tudiz pres
stanici Glucholazy projizdéji jen vlaky z Ceského uUzemi. V neposledni fadé, je to jiz
vzpominana dlouhda vzdalenost mezi autobusovym a vlakovym nadrazim (netyka se mést
Bruntdl a Nysa) a nedostatek Zelezni¢niho spojeni Nysa — Glucholazy a Prudnik —

Glucholazy.

Centralni poloha Glucholaz v euroregionu Pradéd umocnuje dulezitost dopravniho
uzlu, jelikoz ve mésté se stfetavaji silnice prvni tfidy &i regionalniho vyznamu (viz. obrazek
1). Z &eské strany se jedna o silnici prvni tfidy /44 (Mohelnice — Sumperk — Jesenik —
Mikulovice — Glucholazy) a silnici druhé tfidy 11/445 (Sternberk — Karlova Studanka — Vrbno
pod Pradédem - Zlaté Hory). Na silnici 11/445 pak z polské strany navazuje provinéni silnice
DW411 (Nysa- Nowy Swietow — Glucholazy) a rovnéz na Ceskou silnici 1/44 se napojuje

nérodni silnice DK40 (Pyskowice — Wiekszyce — Prudnik- Glucholazy)
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Obrazek 1: Vyznamné silnice na Gzemi euroregionu Pradéd

zdroj: Paulina Szarzec, Sara Wojciech; 2014
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dopravni  infrastruktury
v samotném mésté Glucholazy, hlavni dopravni

tepnou je narodni silnice DK40, jeZ je na obrazku 3
oznacena jako silnice 1. tfidy a na kterou se
napojuje silnice DW411. Centrum je logicky tvofeno

rezidentnimi a obsluznymi silnicemi. Schéma déle
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poskytuje soustavu vyuzZivanych i jiz uzavienych
Zeleznic. Ve mésté byly vyuzivany tfi Zelezni¢ni

stanice. AvSak v dnesni dobé existuje, diky ¢eskym

MIASTO
spojum, jen stanice Glucholazy. Zelezniéni stanice

Glucholazy — miasto chatra a stanice Glucholazy —
Zdroj byla zbourana.

Obrazek 2: zdroj: mapy: googlemaps.com, 2014
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Obrazek 3: Geografickd analyza mésta Glucholazy
zdroj: Vojtéch KubeSa, Mikulas FiSer; 2014
Okolo zastavéného Uzemi se nachazeji v malém zastoupeni lesni pozemky, dale pak
heterogenni plochy zemédélské oblasti a zemédeélské oblasti s ornou a nezavlazovanou

ornou pldou.

5. Urbanisticka analyza

QF LU Nadchazejici urbanistické
schéma znazornuje polohu
Zelezni¢nich  stanic  pro  osobni
prepravu (zelena ikona) a pro nakladni
dopravu (Cervena ikona). Oranzova
ikonka predstavuje polohu
autobusového néadrazi. Muzeme si
vSimnout velké vzdalenosti mezi
obéma stanicemi, kdy cesta

automobilem trvd pét minut a cesta

chlzi az 23 minut.
Obrazek 4: Vzdalenost mezi stanicemi

zdroj: Paulina Szarzec, Sara Wojciech; 2014



6. Propojeni autobusového a vlakového nadrazi

Vzhledem k velké vzdalenosti je navrZzeno propojeni autobusového a vlakového
nadrazi, kdy nové stanovisté autobusu vznikne na misté sou¢asného nakladniho nadrazi.
Jednim z navrhl pro vyuZiti dosavadniho autobusového nadrazi jsou zafizeni pro obyvatele

meésta.
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Obrazek 5: Navrh propojeni autobusového a vlakového nadrazi

zdroj: Paulina Szarzec, Sara Wojciech; 2014

7. Zaver

Zameérem projektu bylo propojeni autobusového a Zelezni¢niho nadrazi za ucelem
lepSiho dopravniho spojeni, nebot’ Glucholazy jsou délezitym dopravnim uzlem. Zelezniéni
stanice bude zrekonstruovana a autobusové nadrazi bude vybudovdno misto nékladniho
Zelezni¢niho nédrazi. JelikoZ se nadrazi budou nachazet na periferii mésta, je otazkou, do
jaké miry bude presun efektivni a to ze dvou duavodu. Prvnim duvodem je trend nédrazi
v centru mést, pro lepSi dostupnost by bylo tfeba vytvofit kvalitni ndvaznost méstské
hromadné dopravy. Druhym ddvodem je samotna vytiZzenost Zeleznice, kdy denné projede
stanici osm spoju, a to z Ceské strany. Proto je tfeba primarné vyieSit problémy Zeleznice,
jako je napfriklad jeji revitalizace a snazit se o obnovu vlakového spojeni mezi méstem

Glucholazy a ostatnimi polskymi mésty.
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